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1.SAATESANAT

Tama kirja on kuudes omakustannekirjani (kts kirjaluettelo
nimiolehdella s.4). Voisi siis luulla, etta rutiinia |6ytyy. Tavallaan
kyllda, mutta vasta eldkepaivilla tietokoneeseen tutustuneena
nama systeemit ovat aina haasteellisia ja paanvaivaa tuottavia
kirjanteossa. Suurin haaste on saada teksti kuvineen ym.
havainnollistamismateriaaleineen aseteltua lukijaystavallisesti
kirjan sivuille, eli tehda hyva taitto. Kustantaja kun ei muuta
pilkkuakaan kirjassa. Mutta taas on saatu kirja kokoon perheen
eri neuvojien avustuksella. Kiitos heille!

Haastetta on myo6s aina saallisen kieliasun saamisessa ja
riittdvan hyvan oikoluvun tekemisessa. Isot puutteet ndissa
rupeavat herkasti hairitsemaan lukijaa ja itse sisallon lukeminen
héiriintyy. Taydellisyyteen en kylla pyri. Taydellisyys, kun on
tunnetusti hyvan vihollinen. Tahan en siis aio syyllistyd, moneen
muuhun puutteeseen varmaankin kylla. Todettakoon
selvyydeksi myos, ettd tekstissa en pyri tarkkaan kirjakieleen,
vaan enemmankin puhekielen tapaiseen ilmaisuun. Entinen
tyotoverini Anja Bohling on oikolukenut tekstejani. Haas-
teellinen tehtava, josta hanelle erityiskiitokset.

Ja mielestdni on vadajaamatonta, etta tallaisen amatoori-
muisteluhistorioitsijan  kirjoitukseen tulee puutteita ja
asiavirheitd, joita taksiammattilaiset sieltd l|Oytavat. Mutta
tdhankin puolustuksena on, ettd joko puutteellisena tai ei
ollenkaan, silla taydellisyytta tavoittelevien luonnokset lepaavat
edelleen poytalaatikoissa tai tietokoneiden uumenissa niita
vihon viimeisia tarkistuksia odottaen.



Yksi haaste on ollut saada vanhat valokuvat ja muun
lahdeaineiston kuvat siirrettya kirjan sivuille edes kohtuullisen
tasoisina. Puutteellisten harrastelijan valineiden ja monen
lahdemateriaalin huonon tason vuoksi jalki ei aina ole hyva.
Olen kuitenkin hyvaksynyt ne kirjaan mukaan otettavaksi niin
kauan kuin kuvista saa selvan, mita niilld on tarkoitus esittaa.
Jos kirjan kuvissa ei ole mainittu ldhdettd, niin ne ovat omiani.
Tekstissa olen pyrkinyt mainitsemaan ldhteen ja kirjan lopussa
on ldahdeluettelo. Kirjan lopussa on my6s nettiosoite, johon
palautetta voi mieluusti laittaa. Kriittista tai myonteista!

Kirjan alkuperdinen idea oli koota kansien valiin vain omat
muistoni nuoruuden taksihommista. Varsinaisia dokument-
tejahan minulla ei juuri naistd hommista ole. Mutta kavi taas
kuten aikaisempien kirjojenkin kohdalla, ettda kuitenkin
faktojakin pitdisi saada mukaan ryhdistamaan omia tarinoita ja
valaisemaan silloista taksitoimintaa ja sen luonnetta. Tahan
sainkin sitten erinomaista apua Helsingin Taksiautoilijat ry:n
arkistotoimikunnan puheenjohtaja Ole "Fransu” Fransmannilta,
joka auttoi kuva- ym. materiaalin saamisessa kayttéoni ja
keskusteluin avasi minulle monia jo unohtuneita asioita. Mina
kun olen “Fransua” hieman vanhempi kollega hattunumerolla
5800! Han jarjesti myos tapaamisen yhdistyksen muiden
aktiivisten ”historia veteraanien” kanssa. Tasta heille kaikille
suuret kiitokset.

Kiitokset my0Os nuoruuteni taksikollegalle ja edelleen
perhetuttavallemme Jorma Huhtalalle tietojen ja valokuvien
saannista seka tekstin erdiden kohtien lapikaynnista. Samoin
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Ossi Huhtalalle ja vaimolleen Paulalle erilaisten tietojen
hankinnasta. Monilta muiltakin olen apua saanut, joita kaikkia
ei tassa yhteydessa pysty luettelemaan, mutta tunnistavat
oman apunsa ja siten heille kuuluvan kiitoksen. Lista heista
kirjan lopussa.

Kirjailijan yksindinen puurtaminen kammiossaan on pois
yhteisestd ajasta vaimon kanssa, josta tietysti ei paansilityksia
saa. Varsinkaan nyt ndind korona-aikoina, kun kontaktit ovat
ulkopuolisiin vahentyneet. Silloinhan tunnetusti kelpaavat
vaatimattomammatkin vitsimiehet seuraksi! Mutta tastdkin
haasteesta on joustoilla selvitty ja edelleen nukutaan samassa
makuukamarissa.

Omistan taman kirjani entisille, jo edesmenneille taksikolle-
goilleni Jorma Tapani Huhtalalle ja Heikki Mannistolle seka
erityisesti entiselle taksi-isannalleni Martti ”Lukkari, Vanha
Masa ” Huhtalalle. Samoin vield rattia, vaikkakaan ei taksin
rattia, pyorittaville Heikki "Hesu”, Keijo ja Ossi Huhtalalle ja
kaikille tuon aikakauden mukaville ja reiluille taksikollegoille.

Stadin Paloheindssa maaliskuussa koronavuonna 2021
Timo "Timppa” Honkala,

Jarjestysnumero 5800
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2. AUTOHOMMIEN TAUSTAA

2.1. Nuoruus ja autot

Synnyin sodan aikana elokuussa 1943 Turun l3aanin Koskella.
Heti sodan paatyttya isani paastya sotahommista muutimme
Turkuun. Syksylla 1946 muutimme sitten Helsinkiin, jolloin
minusta tuli stadilainen. Joidenkin mielesta tarkkaan ottaen
minusta tuli vain hesalainen. Heidan mielestdan, kun stadilaisia
ovat vain Helsingissd syntyneet. No sehdn on tietysti vain
saivartelua ja yritysta jotenkin paasta vahan muita paremmaksi,
silld sodan jdlkeen suuren muuttoliikkeen ansiosta suuri osa
porukkaa oli maalta eli landelta. Sodan jalkeisina aikoina kylla
sellaisia, jotka puhetavan perusteella pystytiin tunnistamaan
muualla syntyneiksi, helposti kylla riitatilanteissa tai
vastaavissa, haukuttiin landepaukuiksi.

Niin tai ndin 3-4 vuotias sopeutuu hyvin suurkaupungin
menoon, vaikka asuttiin kylla kantakaupungin ulkopuolella
Meilahdessa, Mannerheimintie 134. Varsinaista stadiahan oli
monen  mielesta  keskustan lisdksi vain  mm. ns.
tyolaiskaupunginosat Rooperi, Vallila ja Kallio. To616t ja Meikku
sitten véhan paremman vaen alueita, vaikka emmepa me lapset
eroa tehneet sdatyjen mukaan emmeka niistd mitdaan tienneet.
Oli vain joko hyvia tai dorkia kavereita. Hyvien kavereiden
kanssa tutustuttiin pienempina lahinna jalan [dhiymparistdon ja
nuorukaisina fillareilla jo laajasti kaupungin eri osiin. Liikenne
sodan jalkeisind niukkoina aikoina oli pientd ja autot
vaatimattomia, usein vanhoja malleja. Vahitellen 1950-luvulle
tultaessa autokanta alkoi kuitenkin pikkuhiljaa uudistua ja autot
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rupesivat ndyttdmaan muiltakin  kuin mustilta “Hoppa
Fordeilta”. Niinpa pojat alkoivat kiinnostua autoista ja sita
edesauttoi mm. Pauligin kahvipakettien sisalla olevina
"keradilylappuina” toimivat eri automerkeistd kertovat
pahvilaput. Vahitellen omaan taloyhtioon ja ympadristdn talojen
kavereiden vanhemmille alkoi ilmestyda henkiléautoja. Valilla
paastiin kyytiin ja palkkiona osallistuttiin vaikkapa auton
pesuun vesiposteilla.

Seuraava vaihe oli, ettda rohkeimmat kaverit lainasivat salaa
faijojensa autoja. Taloyhtiossamme asuva Riihentauksen Jude
lainasi isdnsa Simcaa herdilemalld sunnuntai aamuisin klo 5-6
aikoihin ja lahtien sitten ajelemaan nukkuvan kaupungin teille
pariksi tunniksi. Naihin kyyteihin emme kavereiden kanssa
valitettavasti paasseet mukaan. Sen sijaan naapuritalon Olinin
Peran lainaillessa isdansa pientd Fordson-pakettiautoa, olimme
usein mukana ajeluilla. Pera oli hyva ajamaan ja rohkeni ajaa
keskustan vilkkailla kaduillakin ilta-aikaan. Kaynnistys vain
taitavasti isolla hakaneulalla ja sitten liikkeelle. Eikd mitdan
havereita koskaan tapahtunut. Pera oli tuolloin n. 16 v. Suurin
murhe oli se, etta saisi auton parkkeerattua ajelun jalkeen
Pihlajatielle suunnilleen samaan paikkaan mista auto oli otettu,
jotta faija ei huomaa, etta autoa on lainattu. Joskus Peralla oli
vahan hiki otsalla ja jouduttiin odottelemaan sopivan paikan
vapautumista.

Luokkakaverini Huhtalan Joran, joka asui Manskun toisella
puolella 91:ssa, faijalla oli kaksi taksia seka lisdksi omaan
kdyttoon jaanyt vanha Mersu. Tatd Mersua Huhtalan veljekset



13

Jora ja Keka ajoittain lainailivat, ja niilla ajettiin poliiseja
pelkdamatta ympari kaupunkia. Itseanikin olisi kiinnostanut
ajaa, mutta sen verran arka (viisaasti kylld) olin, ettd en
pyydellyt. Olivathan vanhatkin autot aika kalliita siihen aikaan ja
kolarin tai muun onnettomuuden sattuessa olisi tullut vaikeat
selvittelyt ja mahdolliset korvausten maksamiset. Mutta kyydit
kiinnostivat. Vanhoihin autoihin tuli tietysti valilla jotain vikoja,
mutta itsellani ei ollut luontaista kykya korjaushommin eika sen
myota myoskdan kiinnostusta. Jora oli tosi hyva korjaamaan
erilaisia vikoja. Mutta ajaminen kiinnosti koko ajan
lisaantyvdssa maarin ja tavoitteena olikin hankkia ajokortti heti
kun sen saisi eli 18 v. taytettyaan.

2.2. Ajokortin hankinta

Kavin Alppilan yhteislyseota, johon uuteen valtion oppikouluun
olin siirtynyt Munkan Yhteiskoulusta pari vuotta aikaisemmin.
Oppariin menin vasta viidennelta luokalta kansakoulua ja
Munkkiniemen Yhteiskoulussa jdin kerran luokalleni, joten
kevaalla 1961 ollessani viidennella luokalla oppikoulua
lahentelin jo 18 ikdavuotta eli ajokortti-ikda. Kevaalla koulumme
viidennet luokat tekivat parin pdivan luokkaretken laivalla
Tukholmaan. Opettajia oli tietysti mukana valvojina ja oppaina.
Aika ennakkoluulotonta hommaa tuohon aikaan. Isani oli
minulle hankkinut pyynnoéstani  kesatyopaikan eraasta
tukholmalaisesta sahkoliikkeesta Jarn & Heilborgista. Ajatuksen
Ruotsiin  menosta sain, kun silloinen tyttdystavani Helina
Rissanen meni kesdksi piikomaan Englantiin isosiskonsa Seijan
jalanjéljissa. Tavoitteena oli, ettd oppisin vahan ruotsin kielta,
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silla koulunumerot olivat jatkuvasti siella nelosen ja vitosen
kieppeilla. Oma haaveeni oli, etta palkkakin olisi kohtuullinen,
jotta saisin pesamunaa autokoulua varten. Kumpikaan tavoite
ei toteutunut. Ty6 oli enimmakseen yksindista varastohommaa
ja palkkakin varsin vaatimaton. Tuskin riitti elamiseen.

Sattumalta tutustuin Tukholman erdassa vanhassa uimahallissa,
jossa kdvin kokeeksi saunassa, eradseen suomalaiseen
nuorukaiseen. Kertoi olevansa tiskaushommissa tukholma-
laisessa ravintolassa. Ja palkan sanoi olevan hyvan kertoen mika
se oli. Ja hyvdahdn se mielestani olikin. Kun valittelin omaa
vaatimatonta palkkaani, han sanoi, ettad tule sinne ravintolaan
toihin. Siella tarvitaan lisahenkild tiskaushommiin. Eika siina
tarvita mitdaan ruotsin kielen taitoa. Niinpa mentiin kaverin
kanssa saman tien uimahallista |dhtiessamme kysymaan sita
tiskarin hommaa. Hyvadksyivat minut hommiin saman tien
varmaankin siksi, ettd sielld jo toissd oleva kaveri toimi
suosittelijana, vaikka ei minua tuntenutkaan! Kesa oli jo
heindkuun puolivalissa, joten kauaa en ehtinyt toissa olla, kun
paluu Hesaan oli elokuun alkupuolella. Mutta kun tein ylit6ita
niin paljon kuin sai, niin rahaa jai kuitenkin mukavasti sadastéon
ajokorttirahojen pesamunaksi.

Ja heti stadiin paastyani rupesin hakemaan rakennustyémaalle
toihin, joille koululaisia tuohon aikaan otettiin aputdéihin. Paasin
Rakennusliike Korolaisen tyémaalle toihin keskustassa Kaartin
Padesikunnan uuden lisdrakennuksen tydmaalle. Talo oli |dhella
valmistumista ja tyo oli paljolti erilaista siivous- ja jarjes-
telytyota. Keveitd, suht siisteja hommia. Naistd hommista tuli
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taas sen verran rahaa, etta voisin aloittaa autokoulun kaymisen
saman tien, niin saisin sen hyvaan alkuun ennen koulun
alkamista, 18 vuotta kun olin tayttanyt jo elokuun alkupuolella.
Monet nuoret paattivat ajaa kuorma-autokortin, varsinkin jos
heilla oli jo enemman kokemusta autolla ajosta. Se olikin tietysti
jarkevaa, koska myohemmin saattoi hyvinkin tulla eteen joissain
tyohommissa, ettd pitdisi osata ajaa kuorma-autoa. Kun itsellani
ei kokemusta ollut, niin paadyin helpoimpaan ratkaisuun eli
pelkdn henkil6autokortin suorittamiseen. Kuorma-autokortin
hankinta oli my6s jonkin verran kalliimpaa.

Sitten piti paattdada mihin autokouluun menisin. Too6l6ssa
Manskun ja Nordenskjoldinkadun risteyksen tuntumassa oli
erds autokoulu, muistaakseni Nygard, joka tietysti olisi ollut
tavallaan sijainniltaan hyva. Ja jokunen muukin autokoulu oli
kohtuuetaisyydelld, kuten Leijola Kuusitiella ja Saharin autokou-
lu Hesperiankadulla. Isdni ja vanhempi veljeni Pera puolestaan
olivat kdayneet Nelskylan autokoulua Fredalla, Kampin aukiolla.
Mutta valitsin kuitenkin Teekkarien autokoulun ehkapa silla
perusteella, ettd opiskelija sai sieltd alennusta. Se sijaitsi
keskustassa, Lonnrotinkadulla, Vanhan Polin kiinteistossa.
Tamakin oli tydohommiani ajatellen hyva sijainniltaan, silla
teoriakursseille menin aina suoraan Kasarmintorin toista
fillarilla. Ja sitten kun ajoharjoittelut aloitettiin, niin kellonajat
voi valita itse niin, ettd koulusta ehti paikalle hyvin, yleensd
kodin kautta. Pyrin valitsemaan kylldkin aina illan viimeisen tai
viimeisimpia ajotunteja, koska silloin olivat ruuhkat jo
enimmakseen ohi ja ajaminen keskustassa sujui mukavasti
ilman jatkuvaa seisoskelua ruuhkassa. Nain sai huomattavasti
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enemmadn ajokokemusta kuin ruuhkissa istumisesta!l Taman
akkasin heti parin ekan ajokerran jalkeen, jotka tehtiin ruuhka-
aikana.

Tuohon aikaan ajo-opetukseen tuli kuulua teoriaopetusta ehka
parin viikon aikana aina parisen tuntia kerrallaan. Sitten
autokoulu piti oman teoriakokeensa ja jos sen lapaisi riittavan
hyvin, niin sitten mentiin viralliseen katsastuskonttorin teoria-
kokeisiin ja voitiin aloittaa myo6s ajoharjoittelut. Viralliset
teoriakuulustelut olivat tietysti jannittdvat kokeet, joihin
yleensa luettiin ahkerasti, sillda ei ne mitdan lapihuutojuttuja
ollut ja kylla niista aika moni reputtikin. Itse paasin lapi kylla heti
ekalla yrittamalla hyvin pistein.

Ajoharjoittelua piti olla muistaakseni 24 puolen tunnin
ajokertaa, joita voi myds yhdistdaa tunnin kerroiksi. Lisaksi oli
yksi n. 4 tunnin ajoharjoittelukerta maantieajoa yhdessa
kahden muun kurssilaisen kanssa. Ajettiin vuorotellen
parinkymmenen minuutin patkia. Lopussa oli n. tunti pimedassa
ajoa palatessamme kaupunkiin. Ajoon kuului lyhyt kahvitauko
jossain sopivassa opettajan maarittdmassa kahvipaikassa ja
perinteen mukaan oppilaat tarjosivat yhteisvastuullisesti
opettajalle kahvit.

Kaikki ajot alkoivat aina Vanhan Polin sisdpihalta, jossa
autokoulun autotallit sijaitsivat. Opettajani oli vanhempin. 50 v.
hieman pyyleva mies, jolla oli rauhallinen, hyva ja selkea tyyli
opettaa ja neuvoa. Eikd hermoillut tai rayhannyt virheista, joita
tietysti myoOs sattui. Joskus kuuli juttuja aika akaisistakin
autokoulujen opettajista. Viela enemman kuuli juttuja siita, etta



KIRJA KERTOO NUOREN TAKSARIN TYOSTA
HESAN TAKSISSA 1960-70-LUVUILLA. TAKSI-
HAN KULJETTAA ASIAKKAINA NIIN JULKKIKSIA,
HERROJA KUIN LAITAPUOLEN KULKJOITAKIN,
JOTEN KYYDEISSA TAPAHTUU KAIKENLAISTA.
ON RAHATTOMIA, VIINANSA AUTOON UNOH-
TANEITA JA HILPEITA JUHLIJOITA SEURUEINEEN.
ASIOISTA  KIRJOITETAAN HUUMORILLA JA
TILANTEISTA  ON  SELVITTY  SOPUISASTI
NEUVOTTELEMALLA.

KIRJAAN ON KERATTY MYOS ERILAISTA HISTO-
RIATIETOA TUON AJAN TAKSITOIMINNASTA,
TAKSIEN OHJESAANNOISTA JA MUISTA OHJEIS-
TUKSISTA SEKA TAKSIAUTOJEN LAITTEISTA.
MYOS AUTOKANNAN KEHITYSPIIRTEITA ON
TARKASTELTU AIKANA, JOLLOIN TUONTI-
SAANNOSTELY POISTUL.

TAKSIAUTOILIJOIDEN VARIKASTA AMMATTI-
KUNTAA JA SEN PIIRTEITA ON KIRJASSA KUVAT-
TU ALAN TULOKKAAN TUOREIN SILMIN.

BOOKS on DEMAND

www.bod.fi



